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yvater management In MexIco LIty has been a matter

of great relevance ever since the city was established.
What was once regulated by the implementation of
canals and ditches is today managed through pipes and
tubes. However, this has shown to be the wrong solution,
as continuous floods and water scarcity are recurrent
problems. Historical, multipurpose canals have become
underground sewers above which modern speedways
run. Today, there are several proposals for recovering
the former waterways. Although not all are feasible, they
show an important intention to build versatile infrastruc-
tures in one of the world's largest metropolises.

The Basin of Mexico

The Basin of Mexico was formed thousands of years ago
as the result of a series of geological events. The most
recent one, the formation of the Sierra Chichinautzin, is
what gives it its endorheic' character. Jorge Legorreta,
an architect, urban planner, and an expert on water man-
agement in Mexico City, described the basin's form as
that of a bowl or molcajete? receiving water runoff from
the surrounding mountains without any natural outlet

to the sea, therefore becoming the site for a system of
seasonal lakes. La Gran Tenochtitlan, the pre-Columbian
Mexico City, was built on the shallow Lake Texcoco, the
largest body of water within the basin.

Although some may like to imagine Mexico City as ariv-
erine metropolis, rivers never existed inside the city, not
even in Tenochtitlan. Rivers were part of the surrounding
landscape, though. About 50 streams and waterways
ran down the mountains, but before crossing the basin
or appearing in the urban area, they flowed into the lake
system. Manmade hydraulic infrastructure, such as
transportation canals, ditches, and floating islands, or
chinampas?® were part of the city’s daily life.

La Gran Tenochtitlan was very similar to today’s Xochi-
milco. Its urban form responded to its natural context.
Through built waterways and dams, the Mexicas* devel-
oped a system to control and pulverize periodic floods
around the city. Even though the floods were never com-
pletely controlled, the city was resilient to them. More-
over, the Mexicas used the same system of infrastructure
to develop modes of mobility, agricultural practices, and
defense strategies. Tenochtitlan was one of the best ex-
amples of what we call landscape infrastructure today.

Channelizing Rivers Through Dry Land

In 1529, Hernan Cortés conquered Tenochtitlan. This
fact, together with the series of events it set in motion,
became a turning point in the history of the city. The
conguest led to a complete reorganization of Tenochtit-

La gestion del agua en la Ciudad de México ha sido una
cuestion de gran relevancia desde que la ciudad fue fun-

dada. Lo que unavez fue regulado por la implementacion
de canalesy acequias, hoyend a es ges” 2nagd~ ™es 8 ‘<

tuberias y conductos. Sinembargs se"a . s Cc.ees'a

esla solucién equivocada, yague as = "7 =S . Ta-
ciones y sequias son problemas rec.r-~"-s —s°  _ -
mente, los canales multiuso se hancon = = —e

de alcantarillado porencimade lascuaes 3 a
modernas autopistas. Hoy endfa, ha. a~a . _
para la recuperacién de los antiguos cu scs
Aungue no todos son factibles, muestran . a -
intencién de construir infraestructuras versa® e =

de las metrépolis méas grandes del mundo.

La Cuenca de México

La Cuenca de México fue formada hace miles de a

como resultado de una serie de eventos geolég ccs =
mas reciente de ellos, la formacion de la Sierra Ch 2+ -
nautzin, es lo gue le da su caracter endorreico. Jorge _--
garreta, un arquitecto, planificador urbano y expertc de a
gestidn de aguas en la Ciudad de México, describi¢ la for-
ma en tazén o molcajete? que tiene la cuenca, recibien -
el agua de las escorrentias de las montafias circundantes
y sin tener salida al mar, por tanto llegando a ser el lugar
para un sistema de lagos estacionales. La Gran Tenochti-
tlan, la Ciudad de Mexico precolombina, fue construida e
el poco profundo Lago Texcoco, la miayor masa de agua
dentro de la cuenca.

Aunque a algunos les gusta imaginar a la Ciudad de Me- -
ico como una metropolis riberefia, nunca existieron rios
dentro de la ciudad, ni siguiera en Tenochtitlan. Sin em-
bargo, los rios fueron parte del paisaje que larodea. Cerca
de cincuenta arroyos vy cursos fluviales corrian desde as
montafas, pero antes de cruzar la cuenca o aparece

en el drea urbana, flufan hasta el sistema de lagos =
infraestructuras artificiales de transporte de aguas

como las canales, las acequias y las islas f ota~* s
nampas?, fueron parte de la vida diariade a<c .

La Gran Tenochtitidn fue muy similara ‘cc ™ y
Su forma urbana respondia a su conte:tc - a” - -
ante presas y cursos fluviales constru d~s =~ =
desarrollaron un sistema para controar . a™ .
inundaciones periddicas afrededor de a - -

de que las inundaciones nunca fuercn £ =
pletamente, la ciudad fue resistenteae s ~ -~ °
Mexicas utilizaron el mismo siste - a ¢ === = 7
para desarrollar modosde mo  wac - T~ -
las y estrategias de defensa Tenccr* ™ a =
mejores ejemplos de loque ama™m.s “_. =" o 3l
structura de paisaje.
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lan's economic, political, and social systems, as well as
to a complete restructuring of its urban form. The most
aggressive change to the landscape was the desiccation
of the 1,100-kilometer2 lake system. This transformation
meant that the city of chinampas and canals became
the prototype of a Renaissance city, based on an earth
and stone grid that completely denied Tenochtitlan’s
natural context.

The boaok Memoarias del Desaglie de la Ciudad de México,
describes the effects of the transformation: “The streets
that flooded the most were those where canals and
ditches were substituted by culverts, and those where
the former sloped landscape became flat.” One of the
important consequences of the transformation was that
mountain runoff could no longer flow into natural bodies
of water, and needed to be channeled. Moreover, with the
rise of industrialization in the eighteenth and nineteenth

centuries, transportation and wastewater canals needed -

to be developed to run along dry land.

Clean water canals were constructed to run from the
south and west toward the center of the city, while drain-
age canals were built to run from the center of the city
toward the north and east. A successful canal project is
the Magdalena River channel, about which Dr. Manue!
Perlé Cohen, whao coordinated its 2005 rehabilitation
and restoration, commented: “Once the river touched
flat land it had several traits, treated as urban linear
parks, such as the Camino del Rio traversing the area of

Nhirnnalictan wihinh ic otill thara tadav althaninh withnnit

Canalizando Rios A Través De Tierra Firme

En 1529 Hernan Cortés conguistd Tenochtitlan. Es
hecho, junto con la serie de eventos que se pusiera
marcha, llegd a ser un punto de inflexién en la histo
de la ciudad. La conquista llevd a una reorganizac =
completa de la economia, la politicay el sistema s
de Tenochtitlan, asi como a una restructuracion corr -
pleta de su forma urbana. El cambio més agresivo
paisaje fue la desecacidn del sistema de lagos de*
km? Esta transformacion hizo que la giudad de ch
pasy canales llegara a ser el prototipo de una ciuda
del Renacimiento, basada en una cuadricula de pied
y tierra que rechazo completamente el contexto nat
de Tenochtitlan.

En el libro Memorias del Desagle de la Ciudad de Mé.
se describen los efectos de la transformacion: “Las ca
gue mas se inundaban fueron aguellas en donde los
canalesy las acequias fueron sustituidas por alcantan
y aguellas en las que el anterior paisaje con pendiente
se canvirtio en llanura”. Una de las consecuencias imp
tantes de la transformacion fue que la escorrentia pro
niente de las montafias ya no podia fluir hasta las mas:
de agua naturales, y necesitd ser canalizada. Ademas
con el aumento de la industrializacion en los siglos XV
XIX, se necesitd desarrollar canales que discurrieran p
tierra firme para el transparte y para las aguas residua e

Los canales de agua limpia fueron construidos para
correr desde el sur y el oeste hasta el centro de la ciuda
mientras que los canales de drenaje fueron construidos
para correr desde el centro de la ciudad hacia el norte
este. Un ejemplo de un proyecto exitoso para los cana-
les es el canal del Rio Magdalena, acerca del cual el Dr.
Manuel Perlé Cohen, quien coordind su rehabilitaciény
restauracién en 2005, comentd: "Una vez que el rio toca
la tierra llana tuvo muchas caracteristicas, tratado com
un parque lineal urbano, como el Camino del Rio que atra
viesa el 4rea de Chimalistac, que aun esta hoy en dia al
aungue sin agua corriente”, Otro ejemplo de un proyecto
exitoso es el del Canal de la Viga, que discurre desde el
centro hasta el sur de la ciudad, y del cual Fanny Caldero
dela Barca, que vivid en México desde 1839 a 1842, co-
mento: "A veces vamos a La Viga a las seis de la mafiana
para ver a los indigenas traer sus flores y hortalizas por
el canal. La variedad de Guisantes de Olor, Amapolas
Compuestas, Acianas, Alhelies y rosas, nunca tuvieron
sinigual. Cada mujer indigena en su canoa parecia que
estuviese sentada en un jardin fiotante de flores”.

Cnnvirtiendn Cursos Fluviales en Viaductos



the south of the city, and on which Fanny Calderon de la
Barca, who lived in Mexico from 1839 to 1842, comment-
ed: "Sometimes we go to La Viga at six in the morning to
see Indians bringing their flowers and vegetables along
the canal. The variety of sweet peas, Double Poppies,
Blue Bottles, Stock Gillyflower and roses never equaled.
Each Indian woman on their canoe seems as if sitting on
a floating flower garden.”

Turning Waterways into Viaducts

The downside of urban canals was the open-air ditch
that carried runoff, rainwater, and wastewater out of the
city. They became a source of pollution and health-re-
lated issues that worsened as the city grew. During the
early twentieth century, most of the transportation and
recreation canals that once existed started to transform
into open-air sewers. Such was the case for the Canal de
la Viga, Rio Piedad, Rio Remedios, and Rio Churubusco,
among others.

Residents of urban areas along the canals rejected the
waterways, treating them as polluted backyards. This
reality, coupled with the rampant use of the automobile
and the en vogue design of motorized cities, led to the
tubing of Mexico City’'s waterways. In time, the former
canals were turned into speedways, completely denying
the canals’ hydraulic essence.

The main promoter of this idea was architect Carlos
Contreras. In 1938, he proposed boulevards above the Rio
Piedad, Rio Consulado, and Rio de la Verdnica (Legorreta,
2009). These boulevards would not only transform Mex-
ico City into a modern metropolis, but would also solve
health issues related to the poliuted canals. Contreras
noted: "We should fix and widen the river beds of Rio
Consulado and Rio de la Piedad to turn them into park-
ways and arteries with possibilities of forming an electric
circuit of fast transportation (Legorreta, 2009).” Contre-
ras’ ideas were taken partially into account. In 1952, the
Viaducto Miguel Aleman, which runs over the former Rio
Piedad, was built as a road, without recreational open
spaces or public transportation. This example became
the model after which several other canals were trans-
formed into roadways.

What was once a city of water has become a megalopo-
lis with few hints of its hydraulic past. Yet, Mexico City is
still situated above a former lake system—a damp, soft
and, not particularty appropriate for heavy construction.
= profound transformation of Mexico City’s natural
ntext, together with its disordered urban growth,
‘rces the city to deal with important problems, such as
~=~odic flooding and water scarcity—difficulties that
orsen each year.

Huvig, 1as escorrentias y ias aguds resiuugies 1ueid ue

la ciudad. Llegaron a ser una fuente de contaminacion

v problemas relacionados con la salud que empeoraron
segun crecia la ciudad. Durante el principio del siglo XX,
a mayoria de los canales destinados para el transporte y
el esparcimiento que existian comenzaron a ser transfor-
mados en cloacas al aire libre. Ese fue el caso del Canal
de la Viga, Rio Piedad, Rio Remedios y Rio Churubusco,
entre otros.

Los residentes de las areas urbanas a lo largo del canal
rechazaron los cursos fluviales, tratandolos como patios
traseros contaminados. Esta realidad, junto con el desen-
frenado uso de los automaviles y el disefio en vogue de las
ciudades motorizadas, llevd a la canalizacion en tuberias
de los cursos fluviales. Por aguel entonces, los antiguos
canales fueron convertidos en autopistas, rechazando
completamente la esencia hidraulica de los canales.

El principal promotor de esta idea fue el arquitecto Carlos
Contreras. En 1938 propuso bulevares sobre el Rio Piedad,
el Rio Consulado y el Rio de la Verdnica {Legorreta, 2009).
Estos bulevares no solo transformarian a ta Ciudad de
México en una metrépolis moderna, sino que también
solucionaria problemas de salud relacionados con ios
canales contaminados. Contreras destaco: "Deberiamos
arreglary ensanchar el lecho de los rios de Rio Consulado
y Rio de la Piedad para convertirlos en autopistas y arte-
rias con posibilidades de formar un circuito eléctrico de
transporte répido (Legorreta, 2009)". Las ideas de contre-
ras fueron parcialmente tomadas en cuenta. En 1952 el
Viaducto Miguel Aleman, que discurre por el antiguo Rio
Piedad, fue construido como una via sin transporte publi-
c0 ni espacios abiertos para el recreo. Este ejemplo llego
a ser el modelo que siguieron otros muchos canales para
transformarse en carreteras.

Lo gue una vez fue una ciudad de agua se ha convertido
en una megaldpolis con unas pocas trazas de su pasado
hidraulico. Sin embargo, la Ciudad de México alin esta
situada sobre un antiguo sistema de lagos —una tierra
humeda vy blanda, particularmente inapropiada para
construcciones pesadas. La profunda transformacion
del contexto natural de la Ciudad de México, junto con
su crecimiento urbano desordenado, fuerza a la ciudad
alidiar con problemas importantes, como las inunda-
ciones periodicas y las sequias—problemas que empeo-
ran cada afio,

Seils s asseag.- " ™Masen ~la Za. " S
donde las masas de agua existian antiguamente. Un
ejemplo es el 10 de febrero de 2013, cuando una tormenta
inundd el Viaducto Miguel Alemany la Calle Dr. Vertiz con

dos metros de agua (La Cronica, 2013). Ademas, cada vez
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These issues are more acute in locations where bodies

of water formerly existed. An example is the February

10, 2013 storm that flooded the Viaducto Miguel Alemén
and Dr. Vertiz Street with 2 meters of waters (La Cronica,
2013). What is more, whenever it storms, the increased
volumes of rain —and wastewater— regularly cause Mex-
ico City's water and sewer system to fail.

Many experts argue that these praoblems will not be
solved unless the city's hydraulic system is reconfigured.
This calls for a deep and comprehensive analysis of the
general situation, as well as of the specific conditions
that derived from it. It is imperative to set aside super-
ficial, wishful approaches that may lead to confusion
about the urgent need for long-term, accurate actions
that understand that water and the urban form are
bound together.

From Viaducts to Linear Parks: The Real Possibilities

As stated, many of Mexico City’s motorways were former
polluted water canals. The most frequent approach to
solving the problem of floods on these roads has recur-
rently been the reopening of ducts in order to transform
the roads into beautiful linear parks with water venues.
Some projects even consider creating wetlands along
these open spaces to clean water as it runs toward Lake
Texcoco—today located on a higher elevation than the
course of the motorways. Sadly, these are naive solu-
tions that leave aside the understanding of the sewage
system, the strength of seasonal storms, and the com-
plex geology of the ground.

Although linear parks may become ideal open spaces
for the city and its inhabitants, they do not respond
effectively to other urban issues, such as mobility. Also,
they could be misunderstood as soft infrastructure that
helps regenerate the city’s hydraulic system, when they
do not. Therefore, when presented to transportation and
water autharities, linear park solutions are immediately
banned, making it harder for more solid approaches to
be accepted.

When the decision to transform the canals into motor-
ways was made, several other sustainable proposals
were discarded. Today, the city has grown, and the mo-
torways have become embedded into its fabric and daily
life. This does not mean, though, that the motorways
should be accepted as they are. The problems they carry
must be solved. However, it is wrong to think that turning
them into artificial rivers (or fountains) is the answer—
because they never were artificial rivers (or fountains).

gue hay tormentas, los elevados volumenesde Il.
aguas residuales, causan regularmente gue el s ste
aguas y alcantarillado de la Ciudad de México fa en

Muchos expertos indican gue estos problemas no s
ventaran a menos que el sistema hidraulicode la
sea reconfigurado. Esto reclama un analisis mas p
doy comprensivo de la situacién general, asi comz o=
condiciones especificas derivadas de ello. Es impe
dejar de lado aproximamientos superficiales y dese
gue pueden llevar a la confusion acerga de la neces
urgente de acciones precisas a largo plazo que ent
gue el aguay la forma urbana estan ligadas.

De los Viaductos a los Parques Lineales: Las Posibi -
dades Reales

Como se ha indicado previamente, muchas de las
topistas de la Ciudad de México fueron anteriorme: =
canales de agua contaminada. La aproximacion
frecuente para solventar el problema de las inuna
en estas carreteras ha sido recurrentemente la rea
de conductas con el fin de transformar las carrete
hermosos pargues lineales con zonas con agua
proyectos incluso consideran crear pantanosa =
de estos espacios abiertos al aire libre para limp a
agua segun discurre hacia el Lago Texcoco —ho. e
lacalizado en una elevacién mas alta que el cursc
autopistas. Tristemente, estas ingenuas solucio
de lado el entendimiento del sistema de alcanta

la fuerza de las tormentas estacionales y la com
geologia del terreno,

Aunqgue los pargues lineales pueden llegar a ser
abiertos ideales para la ciudad y sus habitantes
sponden efectivamente a otros asuntos urban
el de la movilidad. Ademas, pueden ser malent
como una infraestructura gue de alguna mane
ayudar a regenerar el sistema hidraulico de la
cuando no es asi. Por tanto, cuando se present
autoridades de gestién de aguas y transporte
cidén de los parques lineales es excluida inmed -
haciendo gue sea mas duro gue se acepten en®
mas salidos.

Cuando fue tomada la decisidn de transformar
les en autopistas, otras muchas propuestas s
fueron descartadas. Hoy en dia, la ciudad ha
autopistas han llegado a estar embebidas en

y su vida diaria. Sin embargo, esto no signif ca
autopistas deban ser aceptadas tal y comao s
lemas gue acarrean deben ser resueltos. Nc




The Street As a Model of Hydraulic, Urban, and Social
Recovery

The most relevant problem that floods produce in the
city is the alteration of large urban areas, mainly in
low-income neighborhoods, where lack of public space
is anissue. In these areas, the street becomes the open
space par excellence, a substitute for the pre-Columbi-
an canal, which, when it functioned as part of a network,
mitigated flooding within the city without interrupting
mobility or communication.

Some very interesting water management solutions
have been presented lately with the intention of rescuing
the essence of the canal as a flood-resilience strategy.
One example is “The Street As the Model for Hydrau-

lic, Urban, and Social Recovery,” one of eight winning
projects in the recent Acupunturas Hidrourbanas Iztapa-
lapa competition. This proposal puts the street forward
as a public space, but also as a canal of sorts that can
mitigate water issues. It sees the street as a rainwater
catchment that could offer underground infiltration,
depending on the geclogical conditions of the site. It
also suggests the use of water gardens, reservoirs, and
ditches to alleviate flooding.

La Calle Como Modelo de Recuperacion Hidraulica, Urba-
nay Social

El problema mas relevante que las inundaciones pro-
ducen en la ciudad es la alteracion de grandes areas
urbanas, principalmente en los barrios de bajos nivel
de ingresos, donde la falta de un espacio publico es
problema. En estas areas, la calle llega a ser el espac
aire libre por excelencia, un sustituto para el canal
colombino, el cual, cuando funciond como una

la red, mitigd las inundaciones dentre de la ciudad
interrumpir la movilidad o la comunicacién.

Algunas soluciones de gestién de aguas muy

han sido presentadas Ultimamente con la
rescatar la esencia del canal como estrateg

a las inundaciones. Un ejemplo es "La Cal

de Recuperacion Hidraulica, Urbanay S -
ocho proyectos ganadores en el reciente
punturas Hidrourbanas Iztapalapa. Esta

ta ala calle como un espacio publ

un canal de ordenacidn gue puede

con el agua. Ve a la calle como una cuenca

de agua de lluvia gue puede ofrecer infiltraciones
ra, dependiendo de las condiciones geoldgicas de
También sugiere el uso de jardines acuaticos, de
acequias para aliviar fas inundaciones.
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Projects like this are extremely relevant to Mexico City's
current situation. In addition to promoting the use of
rainwater, which is normally wasted, they help slow the
pace of runoff, diminish the impact of floods, promote
infiltration, generate public spaces where they are most
needed, and promote non-motorized mobility and water
culture among citizens. Through projects like this, the
street becomes the solution that solves some of the
intrinsic problems of the Basin of Mexico.

Mexico City is under great water-management pressure,
as both an excess and a lack of water simultaneously
threaten its existence. For a long period of time, the city’s
hydraulic context was intentionally ignored, causing not
only enormous water-management problems, but also
the annulment of a culture in which water was at its core.
Today, it is difficult for citizens to imagine sustainable
water-management solutions. Many times, ideas are
proposed that would only worsen the problem. Howev-
er, several groups are working assiduously on the issue,
making it the main topic for the development of new
technologies, research projects, and even competitions.

The viability of reestablishing waterways around the city
has been evaluated through actions discussed herein.
The reinstallation of the canal or street, within a larger
network, to promote better water use and mitigate floods
could be the most feasible solution. Implementing small
actions of this kind will most likely lead to larger and
more powerful strategies to manage water in Mexico City.

1. (Mooser, 2008).
An endorheic basin (from the Ancient Greek: £vSov, éndon, “within”
and peiv, rhein, "to flow”) is a closed drainage basin that retains water
and allows no outflow to other external bodies of water, such as riv-
ers or oceans, but converges instead into lakes or swamps, permanent or
seasonal, that equilibrate through evaporation. Such a basin may also be
referred to as a closed or terminal basin or as an internal drainage system.
2. www.rae.es
Large stone mortar supported by three short legs used to prepare salsa.
3. www.rae.es
Small islands constructed in the lakes of Mexico City, where flowers and
vegetables grow. Historically, these were floating orchards.
4, wWwWw.rae.es
Aztec

Proyectos como éste son extremadamente relevantes
para la situacion actual de la Ciudad de México. Ademas
de promover el uso del agua de la lluvia, que normal-
mente es malgastada, ayudan a reducir la velocidad de
las escorrentias, disminuyendo el impacto de las in-
undaciones, generan espacios publicos donde mas se
necesitan, y promueven la movilidad no motorizada ye
cultivo en agua entre los ciudadanos. Mediante proyecta
como este, las calles llegan a ser la solucién que resue
algunos de los problemas de la Cuenca de México.

La Ciudad de México se encuentra bajo una gran pres'o
respecto a la gestion del agua, tanto por el exceso com
por la falta de la misma simultaneamente, amenazan-
do su existencia. Durante un largo periodo de tiempo, e
contexto hidraulico de la ciudad fue ignorado intencio-
nadamente, causando no sélo enormes problemas en
la gestion del agua, sino también la anulaciéon de una
cultura en la que el agua fue su nucleo. Hoy en dia, es &
cil para los ciudadanos imaginar soluciones sostenib es
de gestidn del agua. En muchas ocasiones se proponen
ideas gue tan solo empeorarian el problema. Sin emba
go, muchos grupos estan trabajando asiduamente e
tema, haciendo de ello el principal asunto para el des
rollo de nuevas techolpgias, proyectos de investigac
incluso concursos.

Laviabilidad de restablecer los cursos fluviales alred
de la ciudad ha sido evaluada mediante accionesd s
das en este texto. La reinstalacion del canal o la ca
una red mas grande, para promover un mejor uso de

y mitigar las inundaciones, podria ser la solucion mas
factible. Implementando pequefias acciones de esta
esto probablemente llevara a estrategias mas grandes
potentes para gestionar el agua en la Ciudad de Méx ¢

1. (Mooser, 2008).
Una cuenca endorreica (del Griego Antiguo: £vdov, éndon, “dentro”
y peiv, rhein, “fluir”) es una cuenca de drenaje cerrado que retiene ol
agua y no permite su salida a otra masa de agua, como pueden ser riss &
océanos, pero en su lugar converge en lagos o pantanos permanestes =
estacionales, que se equilibran mediante la evaporacién. Dicha cuesca
puede también referirse a una cuenca terminal o cerrada, o0 a un sistesss
de drenaje interno.

2. wWww.rae.es
Gran mortero de piedra soportado por tres patas cortas que se usa pass
preparar salsas.

3. www.rae.es
Pequeiias islas construidas en los lagos de la Ciudad de México donde
crecen flores y hortalizas. Tradicionalmente, eran huertos flotantes.

4. Www.rae.es
Azteca



Images Imagenes

1. Miguel Aleman Viaduct during a storm. 1 L EI.ITIN Z.s L= 3T gurante una tormenta.
Courtesy: Loreta Castro Reguera o 3 e
2. Public granary in Mexico City. 19th Century. A street with a canal 2, - ~dad de México. Siglo XIX, La calle con acequias.
Courtesy: Cultura Arte México © . c.r3 Arte Mexico
3. Miguel Aleman Viaduct during a storm. 3 o zug Ziemdn durante una tormenta.
Courtesy: Loreta Castro Reguera : 3 LIreraCastro
Loreta Castro Reguera Mancera is a Mexico City basea _ . - _s-Io Reguera Mancera es arquitecta y urbanista
architect and urbanist. Her work sits at the intersecticr ¢ .- 77 e enciudad de Méexico. Su trabajo se enfoca en la
urbanism, water infrastructure, and water managemsr: <7 Inentre elurbanismo, las infraestructuras de agua y
in cities. ~an=jo del agua en la ciudad.
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